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ALLE MAPPE , E ALLA SFERA DI RIDUZION
PER L' ARTE NAFVIGATORIA.

Del Sig. Cavariens LorRGNA-

Gt A LT T Ok 0 PRIMDO
Della Loffedromia, ¢ delle Carte di Riduzione .
§eiy L

Arte Navigatoria & quella parte della Scienza Navale,
infegna a viaggiar ful mare con un valcello ,ben di-
ftita dall'altre che la coftruzione del vaicello riguardano, e il
maneggio del valello nel navigare. Nel camming obbliquo,
ove. non {i tratta di correre ng fecondo. un meridiano , ng
per un parallcio, il mezzo facile ¢ pit di tutti ficuro che s'¢
offerto. agli vomioi » & fato ed @ quello di proceder fempre
per un dato angolo di direzione da farhi co’meridiani fuccef-
fivi 5 ciod con la direzione de’ meridiani moftrata dall’ ago
calamitato. La traccia pertanto del vafcello ful mare fegante
fotto un angolo coftante i meridiani_terrefiri & flata decea
Loffodromia 3 e tutta I’ arte del navigare verfa intorno agli
accidenti , e alle condizioni varie di quefta linca , fecondo
ch' & fuppolta deferitta fulla Terra sferica, 0 non isferica in
confeguenza dello fchiacciamento che il noftro globo moftra
di avere ai poli . E come , per effere la figura filica della
Terra , indipendentemente da qualunque ipotei , totalmente
indeterminara , ¢ ftato prefo il partito di ricorvere a curva
di rivoluzione , e di adoteare in ifpecialitd nel fuppofto del-
la Terra non isferica , Uclliffe conica familiare, ¢ non molto
Tern Ve C
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difcordante dal circolos cosl altri hanno infegnato a dirigere
Ia navigazione fu la Terra sforica , come Mereator, Wright,
Wallis , Perks ecc. , ed altri full’ ellifloidica , come Waiz,
Murdach , Manpertuis ecc. 11 Sig. di Calufp fta pur tutt’ ora
occupate intorno alla navigazione full’elliflvide , del che a-
vremo frutto quanto prima nelle Memorie dell’ Accademia
Reale di Torino alla virth proporzionato di quefto illuftre
Geometra Italiano. E cerramente mal conofcercbbe I indole
delle curve chi da s® non vedefle , che tutt’ alera deve effe-
re la linea loflodromica [ la sfera da quella full’ elhioide .
Cade perd qui in acconcio di fare una riflefione intorno a
quefte due ipoteli , che mi pare non ancora avwertita . Si
faccia buono un divario fentibile dall’ una all’altra ne' riful
tamenti per usa navigazione , come lo vuole il Maupertuis
(Mem. dell’ Acc. R, di Parigi del 1743 pag. 466. ). A me
fembra che ‘quefto divario, quand’ anche folle maggiore , non
acerediti punto né poco la feconda fopra la prima fenza fa-
re una tacita fuppolizione , che la figura elliffoidica fia la
vera , © almeno che la figura elliffoidica pitn della sferica
fomminiftri rifultamenti proffimi al vero. Ma qual 2 la nop-
ma, qua!; i limiti dsl vero in quefto argomento 5 fe non (i
fupponga ncto cid ch’ & in queftione 2 é_m potrebbe eflers
1a navigazione loffodromica tanto accertata , con cui potef=
fero le due ipoteii, come a pietra di paragoné, confrontar(i2
Cid non deroga per alcun modo al merito di tante prezio-
fe ricerche , di rante mifure di gradi', e di' langhezze del
pendolo in diverfe parti ‘della’ Terra. Elle &i fanno vedere a
chiare note , che intorno alla figura della Terra non & an-
cora permeflo di prendere accertato e flabile partito; ed al«
tro non permcttone @’ noftri ftudj fuorchd diappropriar’ per
ora alla Ferra quella figura, che foddisfaccia ‘2 tutre infieme
pilt da vicino , cio¢ accomodata ai fatti astuali fenza dar
luogo a mentali divifamenti.

LT

Come perd non dobbiamo ftancarci giammai di 'porgere
lqml ed ajuto all” arte nautica quant’ & in potere di fommi-
niftrarle Ia fcienzd, a cui deve clla tutti i fuoi progrefli; co-
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a2 molte’ fpeculazioni di Analifi finiflime . Sembra pertanto
che Ja vera carta idrografica , © marina che voglia airli 5
in fenfo geografico non alrro debba rapprefentare che la
Mappa di un’ eflenfione reale di mare mefla in pianta con
3fole, porti, lictorali ecc. che vi fono compreli; in cui non
entra effenzialmente la loflodromia de* vateelli che vogliono
percorrerla. Ma o fieno per qualche verfo comprefe nella
Geografia le carte di riduzione , o debbano eflerne efclufe ,
come io credo, avuto riguardo all'ufo fingolare cui fono de-
frinate ; non & poflibile di preparare fopra uma carta piana
coftruzione pilt bella per I'ufo della navigazione di quefie
carte. Un® imperfezione perd reftava loro d intorso nel mi-
furate in fatto fulla carta cost le loffodromic , come le cost
dette miglia di longitudine , o il laro mecodinamico . Una
tale imperfezione & tolta interamente in quefta Memoria.

L B

Ma non alerimenti che m* ¢ fempre paruto frano , che
non fi foflero per I innanzi avvifati gli vomini dotti di
shandire dalla Geografia la Profpettiva , ¢ di rapprefentare le
parti faperficiali della Tera, comunque irregolari . appianate
fulle Mappe ,non difformate ¢ ritenenti la loro precifu eften-
fione , che hanno ful globo 5 non feppi neppur comprendere
perchd , prima dil cércare mezzi pit compofti , non i fofle
rintracciato modo di mancggiare fopra un globo artificiale
tutta V' arte navigatoria . Cosl & ftato fatto per I' Aftrono-
mia , cosi per la Geografia . La linea loflodromica farebbe
ritfeita una fpirale com' & di fattos i paralleli, i meridiani
farebbero ftati come fono ful globo naturale , e cost gli an-
zoli loflodromici , quello che debbono eflere 5 e finalmente
T’ elteniione del mare , i littorali, i porti, le ifole ecc. tut-
1o vi farcbbe ffato fituato com’® naruralmente ful globo ter-
racqueo . AllVoggerto della Geografia ho cercato di fupplire
convenevolmente nel mio libro , che ha per tirolo Principf
di Geografia affronomico- geemetrica,, prefa la rapprefentazione
delle parti fuperficiall , qualunque fiafi la curva di rotazione
gencrante la figura terreltre, fotto tuttaltro afperto da quello
de'prelodati Geometri. A quefto della navigazione mii fo a fod-
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disfave pienamente nella prefente opererra . Nel mi ba~
fa,che iia ben accelto il deliderio che ho coltivaro di por-
gere , com’ era in mio porere , al Pilotaggio un nuove _Foc—
corfo, quello finalnente ch' efier doveva in ordine anteriore
a totei.

§. V.

Mi fo pertanto a premettere alcune nozioni preli
torno alla loffodromia; note da gran tempo, le quali accoppia-
ad altre: meno avvertite ;5 hanno dato luogo al: fogget-
i quefta Memoria . Siccome perd chi dirige il viaggio
ndi navigazieni & fempre verfato convencvolmente
rre; cosl m'aftengo dall le cofe in via elemen-
tare : fuppofte nell’ uomo intendente tutte le cognizioni ne-
ceffarie che ommetto, col propotito di dire foltanto ¢io che
ho da dir di nuovo in quelto argomento .

Rapprefentl pectanto. (Fige 5. ) PAM la fuperficie: della
Terra; P il polo; AM FPequatore; Pd , PC, PD ecc. i me-
ridiani , AEFGK la linea loflodromica fegante i meridiani

lo coftante PAE; IF, HE ecc. gli archi de’ pa-
ifpondenti alle parti della loflodromia EF , FG cc
conolciute di quefta linea foro ,che fe (ieno i me-
, PC , PD ccc. pochiflimo. diffanti tra di s, e
fieno pur tra st uguali tutce le diftanze de’ paralleli GI',
FH ecc.;

a

1

Le pa
uguali.

i della loffodromia GF 5 FE ecc. fono tra di st

IL

Le lunghezze affolute degli; archi de’ paralleli IF, HE,
ecc, fono pur tra di s¢ uguali.

FlL

Le parti della loffodromia AE , AF, AG ecc. fono tra di
s& relpettivamente come le latitudini CE, DF; BG ecc.; &
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le differenze di dette parti loffodromiche come le differenze
delle latitudini cornifpondenti.

1V,

Le lunghezze aflolute degli archi GI IF, come pure degli
archi FA HZ ece. , e in confeguenza le lunghezze a Blute
della latitudine GB, ¢ della fomma delle lunghezae IF+ HE ¢cc.
detta altrimenti lato. mecodinamico , fono tra di st in coftan-
te ragione del cofeno al fzao dell’ angolo loffodromico IGF,
0 tia del feno tutro alla tangente del medelimo angolo.

v,

Similmente le funghezze affolute delle parti GI GF, FH

E, ecc. e perd della lacitudine (GB; e della linea loflodro-
mica GF 4 FE |- Ed fono tra di 2 in coftante ragione del
feno tuteor alla fegante dell* angolo loflodromico IGF.,

v T
Nelle: loflodromie fatte con diveri rombi , ma coftitu?
tra i medeifini paralleli di latitudine', le differenze refp
vamente i longitudine fono tra di st come le rangenti de-
gli angoli loflodromici.
SV E
Ecco poi altre propriet} ‘che pilt da vicino fi attengono
all’ artifizio delle latitudini crefcenti , e in confeguenza alle
carte ridotte.

I

Se fia p il feno della latitudine w di qualunque punto del-
Ja Terra G, Gl un archetto elementare du del meridiano PB,
dx ' archerto BD dell’ equatore comprefo tra due meridiani
PB, PD infinitaménte proffimi , o I'aiigoly loflodromico IGF ,
GF I archerto’ cornifpondente della tolodromia B Parchet-
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Lo dy dyta
20 del parallelo, poiche GI:zlnz‘—f,(l_}‘),FI:
[ FJ:BD:cos-!H-:\/(l—)‘J:x 5 fard dx:-l————

1 { B
- tang. ¢ log completamente .

¢ integrando ()

2 -y
Abbiamo dunque nel valore di & la mutazione 4B in lon-
gitudine dal punto @' interfezione della Toifodromia A coll”
cquatore fino al punto- B del meridiano che pada per I* ori-
gine G della loflodromia. Ma lo fteffo valore non & che I'al
foluta lunghezza dell’ arco AB in parti del raggio 1 della
slera .

1L

Si chiami d¢ I"'archetto IF, ¢ nella carta ridotta I" ele-
mento della lacicudine ful meridiano 1 dica dz , ¢ dr I'cle-
mento del parallelo corrifpondente . Per nacura delle carre
fidotre deve eflere, pofti lmili gli archetti GI, IF

dzidr =GI IF = du:dt—1:cos.u,

4 dr
e perd fard dz—= —— . Mu dr deve effere coftante relle car-
COs.

i du
te ridotte , e uguale a du . Dunquc dz— - . E perchd
u

cos,

dj
!a'::mv(;ij—.) (art. preced. ), e cos.u=1/(1 —p"), fark

dz= M

Ik " 3
= log. —* , equazione finita & complera
= z =y

della latitudine  crefeente.
28 A

Pertanto avvicinando quefta all’ equazione () del art. T,
troviamo, pel noftro oggetcor della: loffodromia, ¢ delle carte
Tidotee quetta prima proprieta

1:tang. ¢
ciok che la latitudine crelente fta alla mutazione.in lengi-

e
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tudine fulll’equatore come il feno tutto alla tangente dell’an-
golo loffodromico . In confeguenza pofta = la latitudine
crefcente allorchd =4, x la mutazione in longitudine cor-
rifpondente all’ angolo ¢, ' la latituding crefcente quande
#==0b, > la mutazione in longitudine collo fteflo angolo ¢
avremo x—z 1x— =1 :tang. ¢ ; & flelamente per altre
Tatitudini crefcenti z',z", e corrifpondenti mutazioni di lon-
gitudine 'x”, x* per altro angolo loffodromice 45 fard =" —
2y 2t — 5l =1 stang.of . Onde faranno le differenze di due
Jaritudini crefeenti alle. differenze delle mutazioni in longitu-
dine full’ equatore 'per un dato. angolo loffodromico , come il
feno tutto alla tangente del medelimo angolo.

A

Ma per proprieth carateeriftica della loffodromia ( §: V.
art. IV, ) 1a laticudine naturale GB effendo al lato mecodinami-
co, ciod all’ aggregato degli archi IF, HE, €4, nella flefla
yagione del raggio alla tangente dell'angolo loffodromico IGF ,
fard per up dato rombo la latitudine crefcénte alla latitudine
naturale ; ciod lunghézza affolura dell’ una a lunghezza affolu-
ta dell’altra , come la lunghezza della mutazione in longitu-
dine full’equatore al lato mecodinamico.

V.

Pertanto la differenza di due latitudini naturali per un
dato rombo fta alla differenza de’ lati mecodinamici corrifpon-
denti nella feffa ragione del feno tutto alla tangente dell
angolo loffodromico. Ma nclla: ftefa ragione & provato efle-
re ( art. 1L ) la differenza = —z'.di dette. latitadini polte
crefcenti alla differenza delle mutazioni corrifpondenti x — '
in longitudine full’ equatore:. Dunque per un dato angolo
loffodromico fard la differenza delle latitudini crefeenti alla
ditferenza delle latitudini npaturali , come la differenza delle
mutazioni in longitudine full’ equatore alla differenza de’lati
mecodinamici corrifpondenti.
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YL

E di nuovo effendo 1:tang.'a =21 %", fark componendo
T~tang. i1 =Z -2 1 2%, ciod sec’ gzt f-xt =1 12,
€ 1isec z:/fz’+x'}, Ma per proprieta della loffodro-
mia ¢ il raggio alla fecante dell’anzolo del rombs ¢, come
Ia lunghezza dell’ arco di latitadine paturale alla lunghezza
della loffodromia . Coftituito dunque un triangolo rertango-
Io i cui cateti fieno = , x, ciod Ia latitudine crefcente e
la mutazione in longitudine, fard la latitudine crefeente o o
artificiale , all’ iporenufa di detto triangolo , come la lun-
ghezza della latitudine naturale alla lunghezza della vera lof-
fodromia .

\ et B8 O

E nello fteflo modo di fopra (art. V.).fi dimoftrery effers
per un medetimo angolo loifédromico @ la differenza di due
latitudini crefeenti =—2" alla differenza delle latitodini na-
turali corrifpondenti, come la differenza delle ipotenufe
V(2 =) —y/ (2" —x") alla differenza delle due lofiodro-
mie vere corrifpondenti.

el

Con quefti dati poffono condurfi a perfezione le carte ri-
dotte aflai facilmente , come vedremo . Con molta ragione
il Sig. Bouguer vorrebbe , che fulle carte di navigazione non
i tracciaficro linee nelle particolari rifoluzioni de’queliti pau-
; ma a ben giudicare della cofa tali quelti richieggeno
tanto neceffariamente coftruzioni geometriche, che non pare
poilibile di aftenerfi dall’ imbrattare le carte yer ben condurii
nelle navigazioni, e dal fegnar punti col compafio . Ineren-
do pertanto al propotito del 6 1L di non confondeére la
€arta ridotra con la carta idrografica rapprefentante 3l mare
fu cui fi naviga , parmi che fi potrebbe effettuare I’ infinua-
zione di quel dottiffino uomo , ¢ fupplire a un tempo alla
fecellitd afloluta di tracciar linee fu le carte in quello mo-

Tomo P. D
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do . Lalciando intatta la vera carta idrografica la quale in-
dica al Pilota la giufta polizione de’ luoghi, che non & rale
fu la carta di ridozione, eflendo quivi le lince che congiua-
gono due punti le dirczioni de’ rombi co® quali convico na-
Vigare per giugnere dall’ uno all’ altro, non mai quelle de’
cerchj verticall 5 che li congiungono ful globo , fil preparino
a parte le carte ridotte corrifpondenti, il cui piano per av-
ventura potrebbe eflere di carta pecorina, onde lavorarvi di
matita, c tracciaryi fopra le lince proprie. de’ diverii cafi ;¢
cancellarvele a piacere. Una di quefte carce fia rapprefentara
dal parallelogrammo 4BCD ( Fig. IL ) in cui la AB fia o
I' equatore , o altro parallelo qualunque, la quale {ia d ifa
in parti cguali rapprefentanti ciafcheduna, per efempio, una
fefla parte di grado equaroriale. Sieno poi i meridiani cftre-
mi AC, BD, diviii, com’ & coltume, coll’addizione continua
delle fecanti di dicci in dieci minuti, facendo ufo della Ta-
vola elibitaci dal Sig. Borguer nel fuo Tratrato di navigazio-
ne, cui ho creduto bene di purre in calce di quefta operer-
ta , oppure adoperando la formula analitica delle latitudini
crefcenti ( §. VI are. IL ). Quefte lacitudini crefcenti fiecno
marcate internamente 5 come moftra la figura. Del lato efter-
no fi faccia feala di parti eguali alle parti della AB, che fa-
ranno minuti cquatoriali, contraflegnandole diéo in 6o colla
folita marca de’gradi circolari per abbreviamento. Cosh inter-
namente avrenio la fcala delle latitudini crefcenti , efferna-
mente la mifura delle differenze in latitudine naturale , del
che vedremo " ufo . La ‘fuperficie del parallelogrammo fard
il piano fo cui andranno praticate le coftruzioni necefarie
nelle rifoluzioni de’ Problemi di navigazione ne’ mari com-
prefi tra i limiti aflunti 5 ¢ cid fia quanto alla | coftruzione
delle carte ridotte . E quanto all’ ufo per effer breve rifol-
verd di fatto alcuni Problemi, ov’entrino le correzioni a cul
danno luogo le cofe qui innanzi dimeftrate, e facciano fede
della perfezione a cui fi conduce la teoria e la pratica di
quelle carte s nel che fare aflumereme. pertiche parigine gso5
per la lunghezza di un minuto equatoriale , che fuol pure
denominarii miglio marino, e pero la fcala efterna, che ab-
biamo detto di minuti equatoriali nella carta ridorta qui fo-
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pra, fard pure feala:di miglia marine , onde agevolmente fl
potrd paifarc dar gradi alle miglia, ¢ viceverfa.

L

Dara fulla cara idvografica la latitudine ¢ longitudine di
due psti dispareenza’, e di arrivo di un v o, trovare
le miglia marine di longitidine y o il walore i e del lato-
mecodsnariico col mezzo della noftra’Tabella mbm(Fw 1),

Sieno les occulte FG o HF i meridiani che paffano pe!
punti dati, e le LM, NP i refpertivi paralleli di laticuding
crefcente , e perd regolati fu la feala interna della Tabella ;
¢ iz @ il punto di partenza , R I arrivo del vafcello . Si
iunga @R, e fopra la feala efterna de uti equatoria
o miglia marine AC li trovi da § verfo C la_differenza -JT
delle latitudini R ., e i conduca ‘per
Tl p\u‘\\.m egante al meridiano FG in ¥, ¢ la R
m X0, Si mifuri fa X fa la-medstima feala elterna: AC, e
I miglia ‘marine rifuleanti per ¥ coftitniranno la lunghezza
vera del lato mecodinamico ml].‘ pm«wu navigazione

Imperciocehe effendo @Z la cre-
feenti de”punti @ R, ZR 14 mutauunc in- longitudine e-
quatoriale: 7.,;1,\. I angolo loflodromice della navigazione ,
¢ @V la differenza deHe latitudini naturali | per ml'muo-
ne, ¢ per la timilicudine de’ triangoli Z@R VRX eilendo

QL :QV = ZR VX
fard (§o VL art. IV.) VX il vero lato mecodinamico ; ¢ le
m: rifultanti faranno. le nuglia-di longitudine dimandate

SN LIE

Sia ABC'D' (Fig. ITL.) la carta ridotta al modo ordina-
tio, @ R' il (ito de’ punti dati, Z@R' Iar olo lofledro-
mico. La fomma ab4-cd 4-ecc. & il lato mec
tificiale, di cui fi cerca la rertificazione. Due meodi fogliono
adoperarfi . Si fanno delle parti di latitudine crefeente f
ghece. altrertante feale ciafcheduna di egual numero di ‘par-
ticelle rapprefentanti miglia, leghe ecc. fecondo la diyitione

D j
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fatta, ¢ i applica ab alla fcala fgs od alla feala gh ecc, e
dct:rmma la lunghezza di cialchedun lato a parte a parte
retrificata in queffo modo . Quefto lavoro diventa beoe fpeifo
impraticabile nel cafo che piccola fia 12 difierenza in latiru-
dine de’ punti dati , incerto poi fempre ¢'fallace nel paf-
faggio da una ad altra feala. Veggalene un cfempio’ nel Probl.
IV. Lib. I Cap. VI. del ’lr.mno di Navigazione del Sig-
Bouguer . L' altro modo & quello di prendere un parallzio
medio : modo rigorofamente inefatto. Turce quefte difficol-
ti ed incertezze fvamfcunu per la currc':!une noftra indicata
qui fopra, con cui alla facilith & accoppiata I' elattezza
geometrica tanto preziofa nella navigazione.

1L

Dati i medefimi elementi del Problema precedente, trovare
b2 lunghezza del wiaggio loffadvermico .

Fatta la medelima coftruzione fu la Tabella ridotta ,
(F(g I ) come qui innanzi y @R fard la linea loffodro-
mica, che il metedo fomminiftra; ma ella & crefcente per le
cofe dimoftrare antecedentemente . Si determini dunque come
fopra la differenza ST delle due latitudini narurali de’ punti
dati @ R fopra la fcala efterna AC, e fi conduca il paral-
lelo TX . La linea @X fard la vera loflodromica , la quale
mifurata fu la fcala efterna AC , dard in miglia marine la
lunghezza del viaggio loffodromico dimandata.

Inperciocchd elltndo ZIR I* angolo loffodromico della
navigazione , @Z la differenza delle latitudini crefcenti de’
punti @ R, @ la differenza delle Jatitudini naturali per
coftruzione , fjr'l (§ VL are. VL ) @X la vera loflodromia
della propofta navigazione.

5 I X

Sin da’ primi tempi dell’ invenzione delle carte ridotte
non fu per avventura chi non conofcelfe non effere altrimen=
ti AR (Fig.Il.) la vera lunghezza del viaggio loffodromico.
Quinds 5 1avento il modo di rectificarla col mifurace la par=
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te @b (Fig. IIL) fu la fcala @4 del meridiano A'C’ ,
parte bd fu la feala be , oppure fg , e cost rucc:mvam:mc ]
Talche per far comprendere I' indole di quefto lavoro defti-
nato a reteificare la loffodromia dice il S Bouguer nel Lib.
IL Cap. V. §. 239 di conliderare la carta ridotta come un’®
unione di carte platte differents foprappofte I'una all altra ,
e che non hanno la medeiima feala. Ma oon pud negarfi
che non' lia incomoda, difettefa, e fallaciffima ne’ cali con=
fiderari al §. VIIL quefta rettilicazione. E perchd. rifulei me-
glio la neceflita di purgare da quefto. difetto la pratica na-
vigatoria rifolveremo il feguente Problema , ch’ & forfe uno
dc pilt ufuali.

SERERE

Dato il punto 8 pavienza, fi dimanda la_longitudine ¢ la
latitudine del pinto di arvive attuale , fia poi gueflo | fiel mare .,
¢ in terra ove fia pervenuso il 'v.;fm’lo 5 ¢ffendo conofciute ie
wniglia feorfe con wn dato ¢ coffante rombo.

Sia @ nella Tabella ridotta ( Fég. II. ) il punto di par-
tenza i cui & nota la longitudine e la latitudine dalla car-
ta adrogratica. Al meridiano FG che paffa per @ ii coftit
fea all’ ifteio punte @ I angolo del rombo -tenuto ZOY.
Dalla feala efterna AC de’ minuti o delle migha marime 6
applichioo fopra I' indefinita @Y le mighia corle nel vi
fatto, ¢ tia @X la luoghezza nfultante, Si conduca pe
dicolare al meridiano dal punto X la XV . Sari
dimoftrate @ la differenza in latitudine vera tra il punto
dato ¢ quc\lo dell’ arrivo:, la- quale mifurata fu la feala
fomminiftrera in miglia marine , e perd in gradi e minuti
I’ intera latitudine cercata . Trovara la latitudine naturale
del punto di arrivo, (i cerchi la latitudine crefcente che le
corrifponde , ¢ perd dalla feala interna la differenza @Z per
xifpetto alla crefeente del punto @. Condotta una perpendi-
colare al meridiano in & la quale feghi la @ in R , fard
RZ la mutazione in longitudine , & perd (i avra la lour-lru-
dine dimandata del punto di arrivo, Potrd pertanto legnar
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fa la carta idrografica il punto della Terra ove attuzlmente
fi trova il vafeello.

5.0 X,

Veggiamo di quefto Problema nelle carte comuni di ridu-
zione (Fig. III.). Effendo @ il punto'di partenza, fi cofti-
tuifca I angolo Z'@Y" uguale all” angolo loffodrontico dato.
La lunghezea del viaggio farto 4 diftribuifca fopra I' inde-
finita @I per parti crefcenti fecondo le parti a®', b,
ece. del meridiano, ciot fecondo le feale delle medelime
parti, onde riefea i -andita e crefcente , e tia R' il punto
ove termina quefta diftribuzione . Si conduca per R il pa-
rallelo R4 fegante in Z' il meridiano che paffa pel punto
@', Sarh R'Z la mutazione dimandata in longitudine Q7
la differenza in latitudine eréfcente’, onde {i ricaverd ¢ la
longitudine totals o la latitudine del punto di avrivo . Quan-
to imperfetta o fallace ne’ pafiaggi particolarmente da una
feala all” altra riefea la determinazione , ¢ coaverfione della
{offodromia data in parti crefeenti , onde dipende la defin
zione de’ due elementi ricercati; il vede ogouno da s , cui
fiano faniiliari quefte pratiche di navigazione . Che fo @R
foilefi ‘afunta uguale alla loffodromia data , come i fa p
alcuni nelle carte pi:mc,RZ' non farebbe altrimenti la’ mu-
razione in longitudine .ma il lato mecodinamico ;com’ & ma*
nifelto dalle cofe dimoftrate -

¢ XL

Sempre pitt chiaramente apparifce , che non potendo ma-
neggiarli i quelic dell’ Arte fenza tentativi fu la cartay &
moltiplicitd di linée 5 non poffiamo. rinunciare al far - coftru-
zioni geometriche fenza efporci a pericoli e inconvententi
grayilimi. E perd non fembra mal fondato I avere preparas
ta, nel modo che ho iniinuate , per le navigazioni la carta
ridotea , fenza indicazioni di paeli e fenza linee nel ripie-
no, a guifa di tabella rafa, onde farvi fopra tutte: le opera-
zioni lineari ché ‘odcorrono i cancellarle , ¢ riformarne {h

nuove fecondo il bifozno . La-carta idrografica ella f ¢, che
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dee: contenere i luoghi nella loro giufta pofizione , e fopra
di effa debbono fegnarfi.le lituazioni del vaicello in corfo ,
ilfuoi arrivi 4 fecondo che rifulta dalle operazioni fatte fir
la Tabella di riduzione. Sepra di che non & meftieri che pit
olre ¢i trattenghiamo.,

CAPITOLO SECONDO

Della Sfera di viduzione.,
£t Rl

biliffima: invenzione & quella delle Tatitudini crefeenti

per la coftruzione: che’ abbiamo veduto de’ Problemi
di navigazione, ¢ tanto’ pilt in prefence, che fi fono corret-
te e tolte viz le incertezze procedenti dal mifurare per parti
fopra una molritudine di fcale ia di longirudine, e le
loficdromie . Ma quelta invenzione non ha prodotto - che
le carte di riduzione , ‘e conteneva pur nel fuo feno anche
la riduzione della sfera artificiale per curel gli uli dell'arte na-
vigatoria : riduzione pill naturale che non fono le carte, tutto
riufcendo fu la sfera s com’ & precifamente ful globo terrac-
queo , meridiani , paralleli ccc. e la loffodromia in quella flef-
fa linea fpirale , ch’ & tracciata dal vafeello fi la fuperficis
del mare. Quefta & la riduzione che or mi propongo di met-
tere in luce . Come per deferivere le varie cflenfioni terre-
ftri & riufcito di trovar modo , onde averle in piano - della
ftefla area che occupano fu la faccia della Terra co' meridia-
ai concorrenti al polo ; cost apparird qui il modo di navi-
gare non gia fu’ difegni piani ma si bene fopra lo fteffo glo-
bo col mezzo di una sfera artificiale, anzi di un emisfero ,
fe"un’ intera sfera di duc in tre picdi di raggio fofle inco-
moda: ne* vafcelli.

[ Gl i &

Facciamo pertanto artenzione primamente alla condizions
de’ piceoli archeeti AC, EH, FI, GL ccc. (Fig.I') o parti
del lato megodinamico . E' certo , che per natura della lof-
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fodromia: AEFGK debbono rutti avere una fleffa determinata
lunghezza, Ma appartenendo ciafcun' di loro ad altro ed al-
tro parallelo , I' ifoperimerria importa neceflariamente , che
ciafcheduno fia dotato d’altro ed altro numero di gradi. Cio
era notiffimo fin da quando prefe ad inveRtigarti la carva che
fega tutti i meridiani della Terra fotte un medelimo coftan-
te angolo come fa la loflodromia. Ma di qua per appunto
moveremo per inoltrarci nel noftro argomento . E' dunque
cofz evidente, che gli archi di longitudine, corrifpondents a
dette parti mecodinamiche full’ equatore , faranno difeguali
cioé @’ altro e d altro numero di gradi. Ma perche derte
parti fieno tra di st uguali , bifogna che crefcano in gradi
nella fteffa proporzione con cui i raggi refpettivi decrefco-
10, ciot come decrefcono , allontanandoli dall’ equatore , i
cofeni delle- refpettive latitudini . Dunque gli archi refpecri~
vamente limili full’ equatore debbono crefcere nella medelima
proporzions , ¢h* & quante dire 5 nella proporsione con’ cui
crefcono le fecanti di dette latitudini.

. XIV.

Ed ecco fpuntare in farto full’ equatore ne’ viaggi loffo-
dromici de’ vafcellt la legge degli archi crefcenti in longitu-
dine, che ha luogo artificialmente 1n latitudine fi* meridiani
delle carte ridotre . Quefto belliffimo legame pud dimoftrarii
cosi. Sieno g , ¥, ¢/ ccc. 1 feni fucceflivaments délle latitus
dimi equidificrenti MK , BG , DF ecc. ( Fig. L), dx, ds
dx" ecc. le murazioni elementari in longitudine MB , BD ,
DC ece. corrifpondenti , e fia ¢ I" angolo coftante loffodro-

mica GKL , FGI ecc. Sard .7:=AM=] (ang_grl.i?_’ 4
z 1 —y
) 1 1Ly 1§ L4y
:::AB:zmng.ql_ ,#‘::AD:; rang&]‘;—y"cm

(9 VI art. I.) . Dunque faranno tra di st gli archi AM,
T4y xI -

Tk

. 1
AB , AD ecc. refpettivamente come l
2

1li+f’

——— ecc, Ma quefte fono le efpreflioni, o i valori del-

371
7 le
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de latitudini crefeenti de’punti K5 G, F eces (6. V
art. IL ) « Dunque ecc

potaX Vi

Siccome  dunque un. vafcello
menti minimi della linea loflodron
tamente archi crefeenti di“longitudine, {
legge. di qudli archi crefeeni & farta manifefta 5 & f
veder(i, che imitandol il' g lobo reale con un globo arnificia-
le , in cui gl intervalli de’ mericiani full’ equatore vengano
egnati crefcenti con la legge trovata, wentre le latitudi m
fopra di effi meridiani fieno diftribuite per eguali.interval
i pud tracciare in fatto la fpirale JoHodromica s e rifolvere
tutti i Problemi gazione fu la faccia ftefla del ma-
re, che il vafcello o .. Cost mentre nells
dotta le latitudini ili fono & crelcenti
longitudine divifa in parti eguali , nella sfera di
all: oppeito. la. longicudine “fark "diviy v parti
cony’ & divifa precifamente la [\mn.\. ne nelle ca
uding in. parti eguali.

ch’ & cofa mirabile, ¢ la lat

La Tavola pertanto
calce ; come I-cn'r.- per I.1

crefcenti pofta qui in
nelle

de

meridiany carte,
1

aitira
5 la lungh

ddI equatore , ¢
rifpondente a detro ito (g VIL ).
tre un arco di latitudine di 60° & di
& marine di lu
a nell
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Terra , ciod con un arco dell’ equatore. di 75° 5 27’5 che
comprendono per appunto 4527 minuti. Con quefta Tavola
pertanto fegneremo full’ equatore le longitudini che debbono
procedere come le latitudini crefeenti che lor ccrrm ondono.

Sia percid AB I' equatore della Terra ( Fig. I/, ) , P un
de’ poli, AP un meridiano . S dmda il meridiano 4P in
parti egoali Aa, b, bey ed ece. di'zo’ cialcheduna , ¢ full
equatore da 4 in F, da 4 in G, da 4 in H ece. li appli-
chino le parti crcfu.nn per 1o’ 20, 30! ecc. tratre dalla
Tavola o che faranno le mutazioni di lungnudme crefcenti
per 1o’ 'y 30" ecc. di latitudine naturale. Per a, b, ¢,
d ece: deferivanti i paralleli; e i conducano i meridiani P},
PG, PH ecc.

Snr.l pertanto I arco AF la mutazione in longitudine pv:l
punto di latitudine &, I' arco 4G la mutazione in long
dine pel punto di latitudine &', e cost fucceflivamente
dirh percanco fondamsneale per In sfera da ridurli la
ne di 16’ in 1o} giacehd una bifogna fifarne per bafe, quans
do il bifogno di una gmu:hihmm cfattezza non richiedeffe una
diviffone fondamentale piti minuta . Efeguito una volta st
fatto fcompartimento , neflun’ problema richiede per la fus
rifoluzione ‘che fe ne faccia un nuovo, fervendo il fatto
per tutti.

Siccome dunque i gradi di longitudine crefeente in F,
G, H ecc. fono denotati dai gradi di latitudine corrifpon-
denti in'@, by fecc. 5 e viceverfa ; ; cosl mon difficilmente
potremo definire {ino a qual fegno fia perniefio di condurre
la eraduazione crefcente full’ equatore relativamente alle la-
titudini corrifpondenti . Effiendo infinita , ¢ percid naflegna-
bile la lacitudine crefcente di 9o® , la graduazione non pud
inoltrarfi . che a qualche grado minore di go, come farchbe
a 89°%40’, mentre per eflere la civconferenza dell' equatore
di 21600 minuti, e di 20075 minuti la latitudine cr
di 8¢* 40%, fi viene ad occupare preffo che tutta la
fer;‘nza equatoriale con la graduazione crefcente fpinca
2 89°, 4
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6 XVIL

io intanto 5 che a qu
amentale AabfM' termi
, condotto per 2 il lelo g , fard
arco Jollidrom o Aa all’ arco dm la mu-
latitudine alla mutazione g
to rectilineo il piccolo triar
o in f,-e rettilingo pure il triangoletto frui,
#, faranno timili derei triangoli, ¢ perd pro-
le grandezze enunciat r propricta della linea

G Vel =E L

nerente a quefta divifione
la rifoluzione. de’ Problemi
, cui - bifogna premettere

prima
Sia divila comun;
itudini d

o, che cM ndo
dal medelimo i

itudini percorle quatore PG H\ tra
\dl ad' .',HJ fono di st come le rang
b . gak (5. V.). E di nuovo fe

la lotfodromia f
P ale
idotto per
e lon-

diano P, e de!
' punti S re tra~di sk le FN. FL
come le tangenti dezli angoli loflodromici . ga'h. Dun-
ue furanno proporzionali tra di st le
longiwdine FG, FN, FK

girudini
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BIX 1X

Ma per facilita in oltre aella vifolozione de’ Problemi &
necella ¢ ci dll.mm s fe v
dall’ |
i b 1
;IB 5 AC :li parti eguali rappi entanti clafcuna un minuto
G ¥ un ‘miglio marino ficchd poffano apporfi
enominazioni di un grade, di due tce, 1 6o, 130 ecc.
fte parei’, con che & refo f: il paffaggio dai gradi
alle miglia, e viceverfa. Doven far ufo c
na comoda quefta, fu cui con le pore rM:: 'm.xi]c.-le ii
fono infti i 3
Ne' Problemi pertanto  che munnu
detto d ire altya ed altra
miglia marine , s’ intznderd fempre
quefta feafa angolare , fe attualm
’1;& infituire le analogie mmut‘..qm‘,m“

X

Premeile.qu cofe , percht la sfera di riduzione fi pre-
fenti da st aghi occhi de’ leggitori, non potendofele dar mo-
to in difegno , rifolvereme i principali Problemi di naviga-
zione fu la Fig. IV, ¢ riufciva quindi chiariffimo I arrificio
con cui palleremo in fine a darne I effertiva coftruzione

Ed altro non aggiungolin prevenzione fe non ch’ io
coniidero la fpirale loffodromica, ‘come un compofto di pic-
coli archetti Lmolau appartenenti ad altro ed alero cerchio

! angoli Inflodromici come angoli sferici
coffituiri da archi di cerchj maffimi della sfera « Venghiamo
pertanto ai Problemi.
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PROBLE

ATIENER 5 7) rembo 3 ¢ Iz lunghezz,

s

Tracciati fu la sfera il meridiano , ¢ il parallelo

fano pel punto dato , i faceia che il mesidiano: in
g: wdo di longitudine crefcente denatato dal gm:la di laticu-
punto dato. (§. XVL ). Sia pertanto @ que fto Hlzas

to; il cui meridiano P;
denotato <dal i

puti el arco @6 ai minuti m.l:' arco «_g,
del gio fatto ad un quarto. propor.

). Sia ella ad ; fard co-
ovi full’equatore il grado
I grade di latitudine del
come i minuti dell® arco
arco FK , cost 1 minuti
ntale FN ad un quarto proporzionale. Da-

u ne FL per-
Erovato ecc.

bito fi riconofce
L 'La neceflitd di fegnare internam
gradi di

full"equatore della
rale computati dal primo

¢ di fare che Ja gra

girare mnnlm,
perche tirato un meridiano fecondo Ja u.uuuiu: fua longitu-
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dine , movendo la zona . (i poffa farlo infiftere fopra un gra-
do_qualunque di longitudine crefcente .

IL Che bifozna poter tracciare fu la faccia della sfera
qu:\Tunquu meridiano, ¢ qualungue parallelo dimandato .

I, Che occorre inoltre un piccolo firumenro goniome-
trico per mifurare gli angoli sferici fu la fuperficic della sfe-
ra, e coftituire fu lz medeima angoli dati , come i1 fa col
femicerchio trafportaore nella geometria piana.

IV. Che potrebbe tornar bene il prepararc la sfera, o

emisferio di riduzione , dalle graduazioni in fuori che fono
indifpenfabili , con la fuperficie rafa ¢ netta da linec, per
farvi fopra tutte le coftruzioni lineari , che occorrono nelle
navigazioni , liberamente , come s & detto della Tabella di
riduziope ; cancellarle , e rifarnc di nuove a talento . Ma
la pratica deciderd fo cosi convenga s o torni meglio il fare
lz poche coftruzioni necefarie fu la faccia ftefla del mare
difegnato i la. sfera.

V. E che pud accadere , chz i punti dati ricfeano tra
due della coltruzione fondamentale della sfera , ancorcht la
graduazione fia inftituita di 10’ in zo'. Ma cosl per appun-
to accade anche nelle carre ridotee , ove pure & diffcfa una
graduazione fondamentale i i rimedia fenza inconve-
nicnti o col prendere per puoto dato il pid profimo fonda-
mentale, o col rifolvere il queiito due volte imendo per
puncto dato prima I ano poi Plaltro de’ punti fondamenta-
3, tra'quali & egli coftituito; e col far ufo del rifulcamento.
ragguaghato

PROBLEMA IL

Dato il pusto di partenza . e quello a cuf fi wiol pervenive
con da mavigazions , fi dimanda if vombo che dze veacrfiy ¢
il piaggio che fi fara per giugnervi.

Sia 5 come qui innanzi, 4 il punto di partenza , il cui
meridizno. lia condorte a inGiftere ¢ 6. XXI. are 1.) ful gra-
do F di loagitudine crefcente denoruto dal grado di latitus
dine data dzl punto s ¢ lia ad la one 1o latiteding
de’ punti dati . Si trovi il grade N di lo: il
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corrifpon ado di larieu
¢ data la longitudine depunti, e
plichi quel
quatore , € {ia L il pudto ov
me i minucl di lengit
FL , cosl i minutl di lor
nale FK, ¢ fi conduca il merid
arallelo fondamentale B5', per efempio in &,
T arco lofledromico a4, ¢ 1u.\ tolto dato I' ngulu del
bo ricercato gab. Di nuove dun 1
i minuti o m

rom-

rendo (6. V.), come

11 che ‘ece.

PROBLEMA IIL

Daro il punto di- paveita  if vombo di wonto
gioe lalaritndine del prnts di ary .t
tudine di flo puitto, .‘ lalunghezza dol o

Sia, come prima, @' il punto .h pa
dine: fia «denotata dal grado F d
dell" equatore 4 e fia ad |
di partenza e di arrivo .
rombo dito gah ,

Si faccia

ifirata fu\ meridiano graduaro A4F
s inferifca , ‘come i minuti di lat
differenza data in |

a del
titudine Ad del p
\,[u, la :J—rmn fula longitudire crefce
tuctine fonc
udine FN', cost i
5 che i
onde {i ricaver b gieudine ricercata del punto
arrivo. Il ¢
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PROBLEMA IV,

Dato il punto di paveenza , la laisudine dell ariivo 5 ¢ 18
Dunghezza della flrada fasa , fi dimanda i vombo tenuto o
¢ la diffivenza in longitudine fra & pumti di pavssnza ©
di arrive.

Sia ¢ , come qui innanzi , il punto di partenza , il coi
meridiano infifta ful grade F della gmduaznone crefcente curr
rifpondente al grado di latitudine del punto a5 oedia ad |
differenza delle latitudini date . S’ inferifca , come 1 wmn'\u
della difierenza ¢d ai miouti della mutazione fondamentale
g 5 cosi la loflodromia data ad un quarto. prcpornunal:
(5. V.). Quefto valore mifurato fu la graduazione del meri-
diano P4 fomminiftrera la lunghezza dell’ arco loffodromico
comprefo tra i paralleli fondamantali za', bB. Si adatti que-
fto valore dal punto a' fu la sfera sl , che incontri in qual-
che punro’ come £ il parallelo fondamentale bb' . Sark gah
I' angolo del rombo dimandato . Per 4 fi conduca I' occulto
mendmno PK e percht & nora la latitudine Ad dell'arrivo ,
fia clla denotata fi la divifione crefcente dell’ equatore dal
grado corrifpondente N. Pofto cid ¢ inferifca,.come nel Pro-
blema precedente , e fi trovera la differenza in longitudine
FL ricercata. Il che ecc.

PROBLEMA Y.

Dato il punto di partenza , la longitudine del punio di arri-
w0y ¢ il voinbo senie s fi dimanda la datieudine dell! ars
¥ivo, ¢ la lunghexza del wiaggio faro.

Sia di nuovo 4 il dato punto di partenza meflo. a Cm
luogo per rifpetto al punm fondamentale E di. longirud
crelceace denotante il grado di latitudine del punto a5 ¢ fia
fateo fu ngolo g 1 golo lotlodromi-

parallelo Bb), i facc p\rave il meridiano occulro PK. I mi-
nuti della differenza in longituding, ch’ & nota dalle. longi-
tu
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tudini date de” puati di partenza ¢ di arrivo , fi portino da
F, per efempio, in L full’ equatore’, ¢ ¢ inferifea , come i
minuti della FK ai minuti della FG,cos) i minuti della FL
ad un quarto proporziomale . I minuti di quefto valore ap.
plicati fu la graduazione cr dell’ equatore cadano , per
efempio , in N. Il'grado fegnato in' N per la \cng;{-mm\.
crefcente denoter il grado di Clatitudine del punto di arri-
vo. Pofto cio ¢ fubitamente cognita la differenza delle la-
titudini data e trovata , onde s inferifca, come i minuzi
dell’ arco ag ai minu i quefta differe in latitudine ,
cost la lunghezza dell’ arco o’ mifurato ful meridiano’ AP
alla lunghezza del viaggio loffodromico dimandato. Il che ecc,

(FE ol BT

2.,

La rifoluzione di q ieftl Problemi fatra benst fu la car
ma come fe fofl 1 da s
la coitruzione della sfera di uzione .. che iamo in mi-
12 . Si metta pertanto’ 1! ncclno ru la F:g VL5l quale ci
prefenta " emisfero {u el d i cgh e
firale o''il boreale 5 come il
Pequatore tracciato fu la
zona cilindrica di- metallo 5 il cui orlo mummrc deve e(l}w
coftituito ‘rafente I equatore AB quafi quelt
quella 5 a quefta zona & flabilmente as
di metallo PE 3 E v la sfe I fuo ptcd hu-,
girare intorno al pr

fta qui in fine procedendo da' un war ;
di’ 16 in 10, e terminando all’ altro al grade 85", 45" co.
me st & detto ( §0 XVL) . Per tal modo ciafeiin punto della
longitudine crefcente fegnata: fu la zona, ateefo

1o ¢h’ ella ha . pud applicarii a-qu
deli’ equatore tracciato fu sfera .

Quanto poi
ano , come
one fopra
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di cffo deve efler fatta come quella del meridiano; anncfio
alla zona. Doppio & I'ufficio del meridiano mobile , dovendo.
fervite da guida onde tracciare ove piace un meridiano fil
1a’ sfera fermando con la vite  la zona alla sfera , e per
tracciar pure qualunque parailelo . Al qual fecondo oggettd
deve eflere preparata una piccola morfa ( Fig. VIL ) di me:
tallo da ttrignerli ful meridiano mobile al grado di latirudi-
ne voluto col mezzo della vite @, ¢ portante in & un lapis
che tocchi appena la fuperficie sferica quando la morfa &
ftretta. Cost rivolgendo il meridiano per quel verfo che oc-
corre, fi pud deforivere il parallelo o tal porzicne di parals
lelo che fa di meftieri.

6 XXIIL

Refts da iadicarfi lo ftrumento opportuno, onde coftituire
fu la fuperficie: sferica ( §. XXL ) un angolo lofladromico
dato , 0 rilevare i gradi di angolo gia coftituito . Ho detto
{ 6. XX. ) che I archetto minimo loflodromico pud conlide~
rarfi come archetto di cerchio mafimo della medelima sfera.
Dunque I angolo da coftituirl o da rilevarii & fempre. for=
mato da archi di cerchio maffimo. Per la qual cofa & necef=
fario. per la formazione di un tale firumento di care ad una
lamina di metallo AB (Fig.VIIL) la curvatura di un meri-
diano della ftefla sfera, che abbia per corda fei od orto pol=
fici circa . Agli eftremi di quefto arco. di meridiano A B
deve terminare, ed elfere fifata, una lamina BCA, d1 cui I ors;
lo efterno BCA fia un femicerchio avente detta corda per
diametro, ¢ perd rapprefenti il femiparalielo della sfera che
abbia per polo il mezzo D della porzione di meridiano 4B+
Quetta_lamina BCA infiftente fu tal famicgrchio d
Dbaciarli con quella piccola zona di sfera che puo e
prefa tra i paralleli BCA , bea 5 e deve ellere divifa in 180
gradi. Dal mezzo D, polo de’ paralleliy dec partire ‘una la-
minetta DC , mobile intorno al punto D, avente efla pure
In curvacara del meridiano, la quale ferva & indicare i gradi
degli angoli ADC,BDC a guifa di meridiano volubile into;
20 al polo D. Cid bafta per far comprendere , che. adatean-
do il punto D a qualunguz punto voluto di ua. meridiano
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tracciato fu la sfera , ¢ la lamina 4B al meridiano fteflo ,

col moro dell’ indice e pud cofticuirli qualunque angolo sfer
Tico fu la sfera , e rilevard qualunque angolo sferico a quel
punto coltituito.

5. XXTIV

Per dimoftrarc pertanto I ufo della sfera ridotta bafterd
che rifolviamo il primo de’ Problémi precedenti , ch’ & il
pit_viuale nelle navigazioni loflodromiche .

Dato il punte di partenza | & il tratto di Viaggio che 88
fatto navigando con wn daro vombo dal Sud al Nord , trovave
fi la sfera artuale la longinedine ¢ lg laritudine. del punto @
ene il vafcello ¢ pervenuto.

Sia il punto dato a 2
dine. Si porti il m rld‘

I porm-isps (F:g VL )y fal rradu zs dcl mi.'h.ha-
Bile , fi fegni fu la fuperficie sferica il punto a che
determina la pofizione del punto di partenza dato , qual &
almente ful globo terreftre. E come fuppongo, che la gra-
duazione fondamentale cos\ dell’ equatore come del meridia-
no’, infieme con le .OIO\’\:LIHHLI \rcfu..‘u délla zona ACDB
proceda di 1o in 10', cosi avanzande di 1o il porta - lapis
verfo il polo fi deferiva il fegamento fgbn del 'p:thL di
25° 5 100 di ]wrumm. Fatto quefto 1§ adatti lo (trumenro
trico (Fig. VIIL) col polo D in 4, ¢ coll’ arco 4B
1o tracciato PF e (i coftituifca |

omico. Pel pmro d
lo fa (i tracci s.ul mezzo del ‘meridiano

golo. Pip, & py-
T operazione d
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viaggio fatto , Allora per # fi faccia paffarc I' ultimo. meri-
diano PL, e fi rimetta la zona mabile al fito primo del
meridiano PF , ov' & fegnata la lacitudine data di 25° Sara
HL la longitudine del punto di arrive # mifurata fu la gra-
duazione dell’ equatore, ¢ il grado L fu la graduazione cre-
fcente della zona denoterd la latitudine del medelimo pun-
to 7. Il che ecc.

ALTRIMENTI

Ma fe non voglia deferiverfi fu la sfera I° effertiva loffo-
dromia, fi praticherd la prima coftruzione in icata nella rifo-
luzione di quefto Problema. Impercioccht , tirato il meridiano
della longitudine data di so°® al punto F , ¢ fatta girare la
zona mobile si,che il grado 25°di longitudine crefcente sda
cui & denotata la latitudine del punto dato ,cada in F,e tro-
vato come fopra il punco 45 il fegamento loflodromico a/0.¢
il punto K ove termina il meridiano che paffa per 4,e fer-
mata finalmente la zona in quelta polizione , fi cerchi fopra
di efla la crefcente di 25%, 19 , ciot la FG. Fatto quefto
con la feala angolare fi trovi il quarto proporzionale alla
piccola lunghezza @b, alla lunghezza ag della mutazione in
latitudine 5 e alla lunghezza del viaggio fatto , e fi avrd la
differenza in latitudine tra il punto dato ¢ quello di arri-
vo, la quale aggiunta alla Fa' dark la latitudine ricercata .
A quefta corrifponda fu la graduazione crefcente della zona,
per_efempio, il punto N %' inferifca pertanto: come i mi-
nuti di FG ai minuti di FK cosl i minuti di FN al quarto
proporzionale, e fi avrd 1" arco, per cfempio, FL , il quale
aggiunto fu la graduazione dell’ equatore all’ arco HF fom-
miniftrers la longitudine HL del punto di arrivo.

5. XXV

Lungo farebbe e non aeceffario il rifolvere aleri Preblemi
con la sfera di viduzione fubito che 0’ & fatta palele e luci-
da la coftruzione, e Iufo. Il fegnare, per efempio, il punto
ov’ & un valcello , trovandofi a vifta di due punti a terra
conofciuti , il che fi fa comunemente prima di perdere di




PER L7 AR

NAVIGATORIA. 45

vifta la terra, riefce fu la sfera ridotea piti facilmente e pit
cfatramente praticabile che non & per avventura col mezzo
delle carte . Cosl il ridurre in gradi e minuri di longitudi-
ne equatoriale le miglia percorfe verfo I’ eft o verfo I ovelt
fopra un dato parallelo, & cofa che fi effettua fu la sfera di
riduziene in pochi ifftanti. Ma ¢ di quefte ,e dell’altre ope-
razioni dell” Arte navigatoria ¢ non efigono quali alcun
artificio fu la sfera, vegzano gl intendenti dell’Arte, all’in-
telligenza e pratica de’quali & rimeflo il giudizio della cofa.
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